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Miinchen hat ein Zauberwort: Tunnel sollen die Verkehrsprobleme losen

Das Zauberwort fir die Mncher Verkehrspropbleme lst: Tunnel. Egal ob Schiene oder Strafe,

Wenn der Verkehr
unterirdisch wird

Drei neue Tunnel sind in
der Diskussion: Tegernseer
Landsmjie Landshuter
Allee und Englischer Garten

berall wo es in Miinchen Ver-
Ukehrspmbleme gibt, geistert
das Wort ,Tunnel* durch den
Raum. Dabei sind drei Projekte ganz
konkret in der Diskussion: Das Pla-
nungsreferat ist gerade dabei; eine
Priorittenliste aufzustellen. Dabei
geht es auch darum, welche Larm-
schutzmaBnahmen moéglich sind.
wLasst uns zum Frieden in der Stad(
die Projekte nicht

zum McGraw-Graben. Vor allem an
der Kreuzung mit der Chiemgau-
strafe. 5

@ Seit Jahrzehnten fordern die An-
wohner der Landshuter Allee eine
Verlangerung des Tunnels: Die ei-
nen wollen den heutigen, 360 Me-
ter langen Tunnel nach Norden ver-
ldngern, andere siidlich Richtung
Donnersbergerbriicke. Beides ist
ferne Zukunftsmusik.

®Eine Neuheit ist der Plan eines
Tunnels unter dem Isarring durch
den Englischen Garten. Die Schwa-
binger Architek Hermann Grub

ausspielen”, ‘appelliert SPD-Pla-
nungssprecherin Claudia Tausend.

@ Da ist die hoct te Pro-

und Petra Lejeune haben ihn erson-
nen und finden immer mehr Mit-
streiter. Inzwischen hat das Bera-

blemzape in der Tegernseer Land-
straBe vom Sechzger-Stadion bis

(i o

Roland Berger
ein Konzept erarbeitet, um Spenden-
gelder zu sammeln. who

ms-unmu-a.sm-m of und
Ostbahnhof, Doch ob und wann die zweite Réhre kommt, welf heute niemand.

Von der StralSe
auf die Schiene

Drei Bahnprojekte: zweite
Stammstrecke, Tunnel bei
Zamdorfund Verldngerung
der U 5 nach Pasing

rei groRe Schienenprojekte

beschaftigen Minchen. Da

sind die Erweiterungspline
der MVG fiir neue Entlastungsstre-
cken der U-Bahn noch nicht dabei.

@ Seit 15 Jahren wird der ganzen Re-
gion eine zweite Stammstrecke

sprochen. Alle Planer sagen: Diese
zweite Réhre sei dringend notwen-
dig, weil der OPNV angesichts des
enormen Zuzugs in die Region Miin-
chen dringend ausgebaut werden
miisse. Jetzt, wo die Plane fiir das in-
zwischen auf 2,2 Milliarden Euro ge-
schatzte Projekt fast fertig sind,
stellt der Bund fest, dass ihm das

L

ver-~

Geld fehit. Es geht dabei um 900
Millionen Euro.

® Die CSU favorisiert seit Jahren
auch eine Verlingerung der
U-Bahnlinie 5 nach Pasing. Das sei
eine Alternative zur zweiten Stamm-
strecke. Damit gebe es eine Aus-
weichroute, wenn die Stammstre-
cke mal wieder dicht ist.

@ Schiene drei ist der vierspurige
Ausbau der Bahntrasse im Osten.
Damit wadre eine Express-S-Bahn
zum Flughafen moglich. Das entlas-
tet den Siidring vom ldrmenden G-
terverkehr. Die Grilnen favorisier-
ten statt des Tunnels eine begriinte
oberirdische Losung. Das sei eine
wzukunftsweisende Alternative die
zeigt, wie man mit begrenzten Mit-
teln Stadtebau und Lirmschutz leis-
ten kann*, so Sabine Nallinger. wbo
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Nach 30 Jahren Kampf will
die Stadt einen Bahn-Tunnel
im Osten. 2. Stammstrecke
bis zur Wahl wohl auf Eis

MONCHEN Das Miinchner Haupt-
wort heiBt: Tunnel. Ringtunnel, Ei-

Dafiir ging es einen Schritt weiter
beim vierspurigen Ausbau der Bahn-
strecke zwischen Zamdorf und Jo-
hanneskirchen. Bahn und Land rei-
chen Schienen an der Oberfliche
aus. Doch seit 30 Jahren kampfen
die Biirger vor Ort fiir eine Alterna-
tive zur heute fast uniberwindli-

bahntunnel, U 1. Ges-
tern beschloss der Stadtrat die
ndchste 700-Millionen-Euro-Rohre
- fiir die Bahnstrecke bei Johannes-
kirchen. Ob die aber jemals kommt,
ist ebenso ungewiss wie die 2,2 Mil-
liarden-Euro-Rohre fiir die zweite
Stammstrecke.

Gestern traf sich Bayerns Wirt-
schaftsminister Martin Zeil (FDP)
mit dem Vorsitzenden des Haus-
haltsauschusses im Landtag. Dabei
ging es darum, einen moglichen An-
teil des Landes von 350 Millionen
Euro zur Vorfinanzierung haushalts-
technisch festzuzurren. Im Hinter-
grund versucht Zeil mit viel Ener-
gie, das Thema Stammstrecke in
Berlin auf Trab zu halten und Ge-
sprache zu fahren. Doch der Bund
sieht sich derzeit nicht in der Lage,
seinen urspriinglichen Anteil von
900 Millionen Euro zu bezahlen.
Und Wahlkampfer Christian Ude
und die rot-griine Stadtregierung
weigern sich, wie das Land eine Vor-
finanzierung von 350 Millionen
Euro zu leisten.

Immer mehr Beobachter gehen
davon aus, dass sich vor den Land-
tags- und Bundestagswahlen 2013
nichts mehr tut. Ude sorgt im Stadt-
rat schon fiir Lacher, wenn er von
Gesprachen mit der .neuen Bundes-
regierung” spricht. Dabei sind seine
Genossen noch nicht gewihit.

chen Schi hneise. 240 Giiter-
ziige fahren dort pro Tag und 160 in
der Nacht.

Der Stadtrat stimmte fir eine
Tunnellésung (gegen FDP, Linke,
ODP). Doch es dauert noch mindes-
tens sechs Jahre, ehe die drei Kilo-
meter lange Rohre gebaut werden
kann. Fertig wird sie nicht vor
2024. Bis dahin steigt der stddti-
sche Finanzanteil von heute ge-
schatzt 550 Millionen auf rund 700
Millionen Euro, rechnete Kamme-
rer Ernst Wolowicz aus.

Muss fiir diesen Tunnel die
zweite Stammstrecke gebaut wer-
den? Nicht unbedingt, wie ein Ver-
treter des Wirtschaftsministeriums
meinte. Ohne die zweite S-Bahn-
rohre entfalte ein vierspuriger
Ostabschnitt nicht die volle Wir-
kung. Damit wird auch eine neue
Siedlung im Miinchner Osten mog-
lich. Auch deswegen lehnten Ude,
die SPD und CSU im Gegensatz zu
den Griinen eine ,landschaftsplane-
rische Alternative* ab, die die vier-
spurige Schneise nur durch Griin-
gurtel und Larmschutzriegel ka-
schiert hatte. ,Wir stehen vor einer
historischen Weichenstellung”,
meinte der OB. Angesichts des Sied-
lungsdrucks diirfe sich die Stadt
das Entwicklungspotenzial im Os-
ten nicht auf Generationen ver-
bauen. Willi Bock

Vor dem Tunnel: Die S8 in Unterf8hring - noch oberirdisch.

Wie neue Rohren
die Stadt verandern

Die drei Ringtunnel

am Petuelring, in der
Richard-Strauss-StrafSe und
am Luise-Kiesselbach-Platz

rei Tunnel braucht der Ring.”
D Das war jahrelang der Kampf-

ruf, bis 1996 ein Biirgerent-
scheid die rot-griine Stadtregierung
zwang, diese zu bauen. Inzwischen
sind sie fast alle fertig und haben
die Umgebung um die Tunnel nach-
haltig verandert. Fast eine Milliarde
Euro kosten sie zusammen. 379 Mil-
lionen zahlt davon das Land.

@ Die Nummer eins war der rund
204 Millionen Euro (400 Millionen
Mark) teure und 1,5 Kilometer
lange Petueltunnel - mltsamt dem

@ Dann folgte der 2,5 Kilometer
lange Abschnitt in der Richard-
Strauss-StraRe (davon sind zwei Ki-
lometer untertunnelt). Kosten:. 321
Millionen Euro. Fertig seit 2009.
Oben wurde die Richard-Strauss-
StraRe deutlich verschmalert und
begriint. Die Wohnqualitit rundhe-
rum wurde drastisch verbessert.

® Rund 400 Millionen Euro kostet
der dritte Tunnel Sid-West am
Luise-Kiesselbach-Platz: 2.8 Kilo-
meter lang. Er ist mit mehreren Ebe-
nen das komplizierteste der drei
Bauwerke. 2009 begonnen, soll er
bis 2015 fertig werden.

@ AuRerdem am Ring: Candidtun-
nel (250 m), Brudermiihitunnel
(750 m), Innsbrucktr-klng -Tun-

groBen  Petuelpark.

1997, Erdffnung 2002.

nel, L (167 m),
Trappentreutunnel (530 m). wbo




